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Mindestens vier Einwendungen

Anlasslich des Ersatzbaus der Aarebriicke zwischen Auenstein und Wildegg wird die Velofithrung heftig kritisiert.

Florian Wicki

Der Ersatz der Briicke zwischen
Auenstein und Wildegg gibt zu
reden. Nicht das Briickenbau-
projekt selber: Dass die 150 Jah-
re alte Briicke neu gebaut wer-
den und danach Platz fiir beid-
seitige Trottoirs und eine acht
Meter breite Fahrbahn beinhal-
ten soll, daran storen sich wahr-
scheinlich die wenigsten.

Und doch sind offenbar be-
reits vier Einwendungen beim
Kanton eingegangen, alle zum
selben Thema: die Velo-Route,
die ebenfalls iiber die Briicke
fiihrt. Die erste Einwendung,
die des Auensteiner Ex-Gross-
rats Simi Richner, wurde bereits
vergangene Woche eingereicht.

Nun doppelt der Verein Pro
Velo Aargau nach. Der schreibt
in einer Mitteilung: «Nebst Simi
Richner wurden auch der VCS,
Pro Velo Region Lenzburg sowie
Pro Velo Aarau aktiv und haben
unter anderem gefordert, dass
zwischen Auenstein und Wild-
egg eine sichere, direkte und
durchgingig befahrbare Velo-
verbindungen realisiert wird.»
Stein des Anstosses sei, heisst es
weiter, nicht die Ersatzbriicke

selber, «sondern vielmehr der
Knoten Talstrasse/Jurastrasse,
welcher in der nun geplanten
Vorlage keine angemessene An-
bindung der kantonalen Velo-
route zum Bahnhof Wildegg und
zum Zentrum erlaubt.»

Da Pro Velo Aargau das Ziel
hat, «die Sicherheit und Verbrei-
tung des Verkehrsmittels Velo
im Kanton Aargau zu fordern
und die Interessen der Velofah-
renden gegeniiber Behdrden
und Privaten zu vertreten», sah
man sich zur Einsprache legiti-
miert. Der Verein stellt in seiner
Einwendung drei Antrdge: So
seien zwei sichere und durch-
gingig befahrbare Veloverbin-
dungen vom Knoten Austrasse/
Talstrasse bei Auenstein bis zum
Bahnhof Wildegg sowie bis zur
Aarauerstrasse in Wildegg zu
planen und zu realisieren.

Weiter sei der Knoten Tal-
strasse/Jurastrasse - da ja
eigentlich die kantonale Velo-
route da driiber fiihrt - veloge-
recht zu gestalten. Heisst: «In
Richtung Bahnhof'soll die Velo-
route mit einer direkten, siche-
renund klar markierten Velofurt
iber die Zufahrt zum Werks-
areal der Jura-Cement-Fabrik

AG gefiihrt werden. Vom Bahn-
hof in Richtung Auenstein sei
der Knoten Talstrasse/Jurastras-
se velogerecht mit klar bezeich-
netem Warteraum zu planen.»
Dazu soll der Veloverkehr
gegeniiber der Zufahrt zum
Areal der Jura Cement vortritts-
berechtigt sein.

Da die Veloverbindung zwi-
schen Auenstein und Wildeggja
eigentlich durch die Bahnhof-
unterfithrung fiihrt, die aber mit
dem Velo gar nicht befahrbar ist,
weichen laut Pro Velo Aargau

Zwischen Wildegg und Auenstein soll eine neue Briicke entstehen - inzwischen gibt es bereits einige
Einwendungen gegen das Projekt.

viele Velofahrende auf die Er-
satzroute via Jurastrasse aus. Die
werde aber auch rege von schwe-
ren Motorfahrzeugen genutzt:
«Die enge Jurastrasse ist im Be-
reich der Gleis-Unterfiihrung
(Grundwasserwanne) von beid-
seitigen Stiitzmauern umgeben
und lésst Velofahrenden keine
Ausweichmoglichkeit. Sie wird
daher von Velofahrenden als
unattraktiv und insbesondere
wegen der vielen LKWs als be-
sonders gefihrlich wahrgenom-
men.»
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Das war auch der Hauptpunkt in
der Einwendung von Sdmi Rich-
ner. Anders als er fordert Pro
Velo Aargau aber nicht nur eine
neue Unterfiihrung, die parallel
zur Jurastrasse verlduft, sondern
als Notlosung auch eine Verle-
gung des Veloverkehrs: «Die Ve-
loverbindungen vom Knoten
Talstrasse/Jurastrasse bei Wild-
egg bis zur Aarauerstrasse sei als
gemischter Fuss- und Radver-
kehr auf dem heutigen Gehweg
entlang der Jurastrasse zu fiih-
ren.»

Doppelturnhalle
wurde gesperrt

Suhr Die Doppelturnhalle der
Schulanlage Dorfist seit gestern
Morgen gesperrt. Der Grund:
Die neuen Leuchten, die im Fe-
bruar nach Arbeiten an den De-
ckenelementen wieder instal-
liert worden waren, haben sich
gelockert. Um jegliche Unfille
oder Zwischenfille zu vermei-
den, bleibt die Halle fiir samtli-
che Nutzerinnen und Nutzer vo-
riibergehend unbenutzbar. So
steht es in einem Mail, das die
Einwohnergemeinde an Schule
und Sportvereine verschickt hat.
«Dem Hauswart ist am
Dienstagmorgen aufgefallen,
dass sich bei der Leuchtenkon-
struktion etwas gelockert hat»,
sagt Bauverwalterin Dunja Koch
auf Anfrage. Die Lampen hatte
man nach dem Ersatz der De-
ckenelemente letzten Monat
nicht mehr mit den Elementen
selbst, sondern mit der Unter-
konstruktion verschraubt. Die
Situation sei nun mit einem
Elektroingenieur abgeklart wor-
den. «Aufgrund seines Urteils
haben wir beschlossen, die Hal-
le umgehend zu sperren», so
Koch. «Sicherheit gehtinjedem
Fall vor.» Die Deckenkonstruk-
tion wird heute eingehend ge-
priift, dann wird tiber das weite-
re Vorgehen entschieden. Am
Freitag will die Gemeinde
dartiber informieren. (ksc)

Einst dampfte sie durchs Seetal - nun steht sie in Wildegg

Auf dem Schotterplatz kann man seit kurzem eine - funktionstiichtige - Dampflok mit Baujahr 1894 bewundern.

Eva Wanner

Er sei halt ein Spinner. Das sag-
te Marco Suter zur AZ beim ers-
ten Besuch auf dem Schotter-
platz vor rund einem Jahr. Da-
mals Offnete Suter die Tir zu
seinem Eisenbdhnler-Paradies
mit echtem, altem Schalter, me-
chanischen Billett-Druckma-
schinen, alten Bahnhofsschil-
dern, Modelleisenbahnen und
vielem, wirklich sehr vielem
mehr.

Diesmal 6ffnet er eine ande-
re Tiir im Gebaude an der Hor-
nimattstrasse 22b in Moriken-
Wildegg. Und dahinter verbirgt
sich seit Montag etwas deutlich
Grosseres, das auf deutlich brei-
teren und schwereren Schienen
steht: eine Dampflok, Baujahr
1894, die frither im Seetal ver-
kehrte.

Wie ist denn das passiert?
Der Verein Historische See-
thalbahn (der sich aus histori-
schen Griinden mit «h»
schreibt) miisse wohl auch mit-
bekommen haben, dass er ein
Spinner sei, scherzt Marco Suter.
Denn der Verein habe ihn ange-
fragt, ob er Interesse an der Loki
habe. Und Suter? Sagte selbst-
verstindlich ja. Nattirlich auch,
weil das historische Geféhrt ein
Publikumsmagnet ist und er Be-
sucherinnen und Besuchern an
denregelmaissig stattfindenden
Publikumstagen auf dem Schot-
terplatz damit eine Freude ma-
chen kann. Aber auch, weil sein
eigenes Herz beim Anblick der
Loki hiipft.

Insbesondere, weil sie in
vielen Teilen original erhalten
ist - und vom Verein Histori-
sche Seethalbahn liebevoll
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Bei diesem Anblick diirften die anderen Verkehrsteilnehmenden nicht schlecht gestaunt haben.

gepflegt wurde. Und sie wire
auch fahrfihig. Nur mit den
Steigungen im Seetal, Suter
spricht von 38 Promille um
Beinwil am See herum, hat die
«NOB 456» Miihe. Der Verein
kann sie also nicht fiir Publi-
kumsfahrten einsetzen; anders
etwa die nur wenige Jahre éltere
«Beinwyl». Er mochte das aber
gerne tun, sprich, die Loki wie-
der ganz fit machen. Da sowohl
der Verein als auch der Schot-
terplatz aber auf Nonprofit-Ba-
sis agieren, muss dafiir erst ein-
mal Geld gesammelt werden.
Deshalb steht die kleine Lok
nun mal sicher fiir die ndchsten
Jahre in Moriken-Wildegg.
Der Transport von Hoch-
dorfher, wo der Verein eine Re-

mise hat, habe reibungslos ge-
klappt, sagt Suter. Die Lok sei ja
auch «nur» 25 Tonnen schwer;
vergleichsweise ein Leichtge-
wicht. Aber: «Das waren
Arbeitstiere», sagt Suter liber
das Modell, das friiher gerne
von Industrien genutzt wurde.
Stark und zuverlissig; die Ze-
mentfabrik in Holderbank und
die Brauerei Feldschlosschen
nutzten sie. 33 085 Franken
kostete das Gefahrt damals. In-
zwischen gebe es nicht mehr
viele Modelle, schon gar nicht
so gut erhaltene.

Eine Rampe, damit alle
reinsehen konnen

Neben dem in dunklen Farben
gehaltenen Arbeitstier steht ein

quietschgelbes, grosseres Exem-
plar: ein ehemaliger Triebwagen
der Wengernalpbahn, der zwi-
schen Lauterbrunnen und der
Kleinen Scheidegg zum Einsatz
kam. Die Ziige wurden nach und
nach ausrangiert und entsorgt -
ausser eben jenes Exemplar,
das nun auf dem Schotterplatz
zu bewundernist. Die Sitze sind
inzwischen draussen, stattdes-
sen soll hier Ausstellungsfliche
entstehen. Biszu den Wildegger
Museums- und Modellbautagen
auf dem Schotterplatz am
13.und 14. April soll das passiert
sein.

Und noch etwas méchte Su-
ter bis dann gebaut haben: eine
Rampe zwischen den beiden
Fahrzeugen. Auch das: eine Her-

zensangelegenheit. Immer wie-
der hitten sie Besucherinnen
und Besucher im Rollstuhl oder
mit Rollatoren. Diese hitten
kaum je die Moglichkeit, sich
wie alle anderen den Fiihrer-
stand einer Lok anzusehen. Auf
dem Schotterplatz soll das an-
ders werden.

Die ehemals grosste
Bahnhofsuhr

Zu sehen gibt’s dort auch sonst
so einiges - und immer wieder
Neues. Irgendwo machts ziem-
lich laut «Ticktack». Wer dem
Gerdusch folgt, steht plotzlich
vor einer riesigen Bahnhofsuhr.
«Sie war bis vor einiger Zeit die
grosste in der Schweiz und hing
in Bern», sagt Suter. Und jetzt?
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Ist sie in Moriken-Wildegg - und
die grosste Bahnhofsuhr der
Schweiz hiangt in Aarau.

Auch auf der Modellanlage
hat sich im vergangenen Jahr ei-
niges getan. Neue Figuren,
Landschaften, eine Seilbahn,
eine Schoggifabrik. Bei den Pu-
blikumstagen seien jeweils
gegen 80 bis 100 Leute da, «und
wir haben einige Wiederho-
lungstiter», sagt Suter schmun-
zelnd. Sie kdmen regelmassig,
um zu sehen, was sich so veran-
dert hat. Diesmal miissen sie
nicht lange suchen - das neuste
Stiick ist sehr gut sichtbar.
Nachste Publikumstage:

17. und 30. Mérz, Infos und
Reservation: schotterplatz.ch



